15

«МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
ФЕДЕРАЛЬНОЕ ГОСУДАРСТВЕННОЕ АВТОНОМНОЕ ОБРАЗОВАТЕЛЬНОЕ
УЧРЕЖДЕНИЕ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ ТРАНСПОРТА»
РУТ (МИИТ)
РОССИЙСКАЯ ОТКРЫТАЯ АКАДЕМИЯ ТРАНСПОРТА
   Факультет: «Транспортные средства»
   Кафедра: «Техносферная безопасность»
КОНТРОЛЬНАЯ РАБОТА 
по дисциплине
«Транспортная безопасность»
Работу выполнил: 
студент 3-го курса, 
группы ЗСА-3921
Карпова И.С.
Шифр: 1710-ц/СДс-0332
Работу проверил:
доцент, к.т.н.,
Климова Д.В.
МОСКВА 2020г.
Задание 1.
Произвести расчет остановочного пути транспортного средства, с последующим выводом, имел ли водитель возможность предотвратить столкновение на переезде. Полученные данные могут быть использованы при служебном расследовании ДТП на переезде для предварительного рассмотрения обстоятельств и причин происшествия.
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Коэффициент сцепления 
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Решение

1. Эффективность торможения оценивается величиной остановочного пути 
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 - пути автомобиля со времени обнаружения опасности до остановки
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где 
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- путь, проходимый автомобилем соответственно за время реакции водителя, срабатывания тормозов, нарастания замедления, 
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 - путь торможения. Данный термин применяется на автомобильном транспорте.

2. Значения составляющих 
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 определяются по формулам:
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где 
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- время реакции водителя. Зависит от его возраста, квалификации, состояния здоровья и других факторов. Изменяется в достаточно широких пределах от 0,3 до 1,1 с и в среднем для расчета может быть принято 0,6-0,8 с;
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 - время срабатывания тормозного привода. Зависит, главным образом, от типа привода и его технического состояния. Для расчетов может быть принято 0,2-0,3 с;
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 - время нарастания замедления. Зависит от типа тормозного привода, состояния дорожного покрытия, массы автомобиля. Для расчетов может быть принято 0,3 - 0,6 с;
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 - скорость автомобиля, м/с;
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 - ускорение свободного падения;
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 - коэффициент сцепления шин с дорогой. 

Sp = 0,8*60 = 48

Sср = 0,3*60 = 24

Sн = 0,5*0,5*60 = 15

Sт = (60*60)/(2*9,8*0,8) = 229,59
S0 = 48+24+12+229,59 = 313,59 м
3. Развернутый расчет остановочного пути (м), определяем согласно формуле: 
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Вывод.

Остановочный путь при данной скорости 60 км/ч и погодных условиях составляет 313,59 м. 

Это очень много, учитывая, что покрытие чистое и сухое

Задание 2.
При перестановке двух цистерн с бензином на запасной путь станции, по 60 т каждая, произошла утечка груза через нижний люк с последующим возгоранием от постороннего источника. Возник пожар с разрушением емкостей и разливом бензина на площади 
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. Оценить пожарную обстановку на станции и прилегающей к ней территории.

Площадь 
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Примечание:

Для твердых горючих материалов 
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 - площадь первого этажа (здания в плане); 
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 - число этажей.

Для ЛВГЖ 
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 - площадь обваловки; 
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 - площадь свободного разлива ЛВГЖ.

Строения I, II степени огнестойкости, т.е. их конструкции выполнены из несгораемых материалов 
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Таблица 2.1. Показатель 
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, характеризующий удельную пожарную нагрузку

	Удельная пожарная нагрузка 
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	до 330
	0,072

	330-825
	0,145

	825-2500
	0,217

	2500-5800
	0,290

	свыше 5800
	0,362


Таблица 2.2. Оценка пожарной обстановки

	Параметры
	Показатель пожарной обстановки 
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	Номер пожара по мировому времени
	до 0,35
	0,36-0,50
	0,51-1,00

	Пожарная нагрузка для твердых горючих материалов
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	количество единиц основной пожарной техники
	2-3
	3-5
	5-7

	
	удельный расход огнетушащего средства,
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	64-150
	116-270
	150-270

	
	вид огнетушащего средства
	вода
	вода
	вода

	
	время тушения, часов
	до 1
	2,0-4,5
	3-7

	Пожарная нагрузка для ЛВЖ и ГЖ
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	количество единиц основной пожарной техники
	3-5
	4-7
	20-28

	
	удельный расход огнетушащего средства,
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	80-130
	145-230
	145-230

	
	вид огнетушащего средства
	пена
	пена
	пена

	
	время тушения, часов
	1-2,5
	1,5-2,5
	12-18


Решение

1. Согласно номеру варианта определяем  показатель 
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, площадь пожара 
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2. Удельная пожарная нагрузка
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где 
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 - постоянная величина, 
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 - количество тепла, выделяемое при сгорании горючего материала.

Рпр = 12*104*43,6/500 = 10464
3. Согласно полученной величине определить составляющую 
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 (по табл. 2.1), которая будет равна 0,362.
4. Определить показатель пожарной обстановки для жидких горючих материалов (0,099 - постоянная величина), (табл. 2.2)
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где 
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 зависит от площади пожара; 
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 характеризует огнестойкость мест хранения и архитектурно-планировочные особенности застройки; 
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 показатель, зависящий от удельной пожарной нагрузки (табл. 2.1).
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 = 0,099+0,082+0,09+0,362 = 0,633
5. Для оценки пожарной обстановки при полученном показателе 
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 сравнить результаты с данными табл. 2.2.

Вывод.

Согласно полученным данным  и оценке пожарной безопасности:

а) удельный расход огнетушащего средства, 
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– 145-230;
б) требуемое количество единиц пожарной техники – 20-28;

в) вид огнетушащего средства – пена;

г) время тушения пожара –12-18 часов.

Задание 3.
Федеральный закон от 9 февраля 2007 г. N 16-ФЗ "О транспортной безопасности" 
Целью Федерального закона о транспортной безопасности №16-ФЗ от 9 февраля 2007 года считают комплексом мер, при выполнении которого защищают здоровье и жизнь граждан РФ, а также охраняют городские инфраструктурные объекты, разнообразные транспортные средства и перевозимые на них грузы. В первую очередь это касается защиты людей от терактов.

В законе о транспортной безопасности №16-ФЗ есть 13 статей. Под действие федерального закона попадают поезда, ж/д станции, метро, ж/д пути и  здания, оборудования, которые обеспечивают ежедневную работу транспорта

Статья 6. Категорирование объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств.
1. Объекты транспортной инфраструктуры и транспортные средства подлежат обязательному категорированию с учетом степени угрозы совершения акта незаконного вмешательства и его возможных последствий, за исключением случаев, предусмотренных настоящим Федеральным законом.

2. Количество категорий и критерии категорирования объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств устанавливаются в порядке, определяемом федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта, по согласованию с федеральным органом исполнительной власти в области обеспечения безопасности Российской Федерации, федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере внутренних дел, и федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере экономического развития.

3. Категорирование объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств осуществляется компетентными органами в области обеспечения транспортной безопасности.

4. Категорированные объекты включаются в реестр объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств, ведение которого осуществляют компетентные органы в области обеспечения транспортной безопасности в порядке, устанавливаемом федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта.

5. Объекты транспортной инфраструктуры и транспортные средства, не подлежащие категорированию по видам транспорта, определяет федеральный орган исполнительной власти, осуществляющий функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере транспорта, по согласованию с федеральным органом исполнительной власти в области обеспечения безопасности Российской Федерации и федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим функции по выработке государственной политики и нормативно-правовому регулированию в сфере внутренних дел.

Категорирование объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств осуществляется на основании критериев категорирования по видам транспорта. Критериями категорирования объектов транспортной инфраструктуры или транспортных средств являются:

1) степень угрозы совершения акта незаконного вмешательства (определяется на основании количественных показателей статистических данных (сведений) о совершенных и предотвращенных актах незаконного вмешательства на территории РФ);

2) возможные последствия совершения акта незаконного вмешательства (определяются на основании количественных показателей о возможных погибших или получивших вред здоровью людей, о возможном материальном ущербе).

Категорирование объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств осуществляется Федеральным дорожным агентством (Росавтодором). Проведение категорирования транспортных средств является обязанностью перевозчика. Формы представления информации для категорирования транспортных средств отличаются в зависимости от типа транспортного средства. 

Необходимо отметить и то, что Министерством транспорта РФ определен Перечень объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств, не подлежащих категорированию по видам транспорта (Приказ Минтранса России от 23.07.2014 №196).
Статья 7. Уровни безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств.
1. В целях принятия мер по обеспечению транспортной безопасности устанавливаются различные уровни безопасности в транспортном комплексе.

2. Перечень уровней безопасности и порядок их объявления при изменении степени угрозы совершения акта незаконного вмешательства в деятельность транспортного комплекса устанавливаются Правительством Российской Федерации.

В соответствии со статьей 7 Федерального закона "О транспортной безопасности" Правительство Российской Федерации постановляет:

1. Установить следующие уровни безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств:

уровень №1 - степень защищенности транспортного комплекса от потенциальных угроз, заключающихся в наличии совокупности вероятных условий и факторов, создающих опасность совершения акта незаконного вмешательства в деятельность транспортного комплекса;

уровень № 2 - степень защищенности транспортного комплекса от непосредственных угроз, заключающихся в наличии совокупности конкретных условий и факторов, создающих опасность совершения акта незаконного вмешательства в деятельность транспортного комплекса;

уровень № 3 - степень защищенности транспортного комплекса от прямых угроз, заключающихся в наличии совокупности условий и факторов, создавших опасность совершения акта незаконного вмешательства в деятельность транспортного комплекса.

2. Установить, что уровень безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств № 1 действует постоянно, если не объявлен иной уровень безопасности.

3. Установить, что уровни безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств № 2 и 3 объявляются (устанавливаются) и отменяются субъектами транспортной инфраструктуры на основании:

4. Уровни безопасности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств № 2 и 3 могут объявляться (устанавливаться) как в отношении 1 объекта, так и в отношении группы (2 и более) объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств.

Задание 4.
Безопасность на железнодорожном и автомобильном
транспорте.
2. Аварийные ситуации с химически опасными веществами на железнодорожном транспорте.

Ежегодно в России различными видами транспорта перевозится около 3,5 млрд. тонн грузов, половина приходится на железнодорожный транспорт. Железнодорожным транспортом перевозится большое количество легковоспламеняющихся, взрыво, химически-радиационно опасных веществ и материалов. 
Химически опасными грузами считаются любые вещества и материалы, которые могут нанести определенный вред жизни и здоровью людей, окружающей природе и привести к повреждению или уничтожению материальных ценностей в силу своих физико-химических свойств.
Все аварийно химически опасное вещества (АХОВ) в зависимости от степени опасности влияния на организм человека можно классифицировать на четыре класса:
I класс – чрезвычайно опасные (соединения металлов (органические и неорганические производные мышьяка, свинца, ртути, кадмия и другие.), карбонилы металлов (тетракарбонил никеля, пентакарбонил железа и другие.), цианистые вещества (водород цианистый, синильная кислота и ее соли, и другие), соединения фосфора, галогены, галогеноводороды, хлоргидрины, фторорганические соединения и ряд других соединений). 
II класс – высокоопасные (органические и минеральные кислоты (азотная, серная, соляная, уксусная и другие), щелочи (едкий натр, едкий калий и другие), серосодержащие соединения, галогензамещенные углеводороды, некоторые спирты и альдегиды кислот (метиловый спирт, формальдегид и другие), органические и неорганические нитро- и аминосоединения, фенолы, крезолы и их производные). 

III класс – умеренно опасные; 

IV класс – малоопасные.

Транспортировка химически опасных грузов может осуществляться автомобильным, железнодорожным, водным транспортом, а также с помощью трубопроводов. Однако, железнодорожный транспорт является основным средством транспортировки химически опасных веществ. При этом на путях железнодорожных станций скапливается большое количество цистерн с АХОВ. К перевозке АХОВ могут быть допущены только те локомотивные бригады, с которыми провели обязательный инструктаж. Такие локомотивные бригады обязаны изучить требования и иметь при себе комплект «Правил безопасности и порядок ликвидации аварийных ситуаций с опасными грузами при перевозке их по железным дорогам».
Аварийные ситуации при перевозке железнодорожным транспортом химически опасных и особо опасных грузов приводят к значительным разрушениям, заражению окружающей местности и поражению токсичными веществами большого количества людей. При существующей организации перевозочного процесса аварии с АХОВ на транспорте приводят к неоправданно большому ущербу, таким образом, обеспечение безопасности при угрозе чрезвычайной ситуации является актуальной.

Ежедневно тысячи тонн АХОВ перевозятся железнодорожным транспортом, железнодорожные магистрали расположены вблизи населенных пунктов, поэтому аварии с АХОВ являются одними из наиболее опасных катастроф, поскольку могут привести к значительным человеческим жертвам, крупному экономическому ущербу и серьезным экологическим последствиям. 

Примеры аварий с АХОВ на железнодорожном транспорте в России:
· 1 января 1966 года на железнодорожной станции в Нижнем Новгороде (Горький) произошла утечка 27,7 т хлора по причине разрыва отводной трубы цистерны. В результате этой аварии 1 человек погиб, поражения получили более 4.5 тыс. человек. 
· В 1988 г. в г. Ярославле при железнодорожной катастрофе разлился гептил (АХОВ первого класса токсичности). Приблизительно 3 тысячи человек попали в зону поражения.
· В июне 1988 года в городе Арзамас на расстоянии 300 м от вокзала произошел взрыв трех вагонов, с находящейся в них промышленной взрывчаткой, в результате взрыва образовалась воронка глубиной 26 м, диаметром 53 м. В следствии взрыва были уничтожены 11 вагонов, локомотив, 250 м железнодорожных путей, были разрушены вокзал и 185 близлежащих зданий. 

· Крупнейшая в истории России и СССР железнодорожная катастрофа произошла 4 июня 1989 года в Иглинском районе Башкирской АССР в 11км от города Аши Челябинской области, на перегоне Аша – Улу-Теляк. В момент встречного прохождения двух пассажирских поездов № 211 Новосибирск – Адлер и № 212 «Адлер – Новосибирск, произошёл мощный взрыв облака лёгких углеводородов, образовавшегося в результате аварии на проходившем рядом трубопроводе «Сибирь – Урал – Поволжье». Погибли 575 человек (по другим данным 645), 181 из них – дети, ранены более 600.
· 26 мая 2011 на железнодорожном переезде участка Якшанга – Шарья произошло столкновение легкового автомобиля и грузовой состава, в результате чего опрокинулись 12 цистерн с горючим, в 6 из них произошло возгорание, разлив метанола из горящих цистерн. Погибли два человека.
· 30 января 2012 на Забайкальской железной дороги сошли с рельсов 17 цистерн с нефтью в составе поезда, в 13 из которых произошло возгорание. Это привело к разливу и сгоранию 850 тонн нефти.
· В ночь на 1 сентября 2011 года на станции «Челябинск-Главный» при перевозке брома в стеклянной таре, несколько бутылок разбилось, что привело к задымлению вагона. Вагон был оперативно вывезен со станции в специально отведенное место. К утру утечка брома была постностью ликвидирована, в результате данного инцидента, по данным Следственного комитета, пострадали 132 человека, 50 из которых были госпитализированы. 

· 6 февраля 2012 года на ст. Болотная в Новосибирской области произошла утечка гидрата аммиака из железнодорожной цистерны. Объем утечки во время стоянки составил четверть объема содержимого, еще часть аммиака разлилась по пути следования. Протекающая цистерна вместе с грузовым составом прибыла на ст. Химзаводская Куйбышевской ж/д. Цистерну отцепили и отправили в тупик.
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